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E r hat die ganze Welt gesehen,

auch ohne Allrad beinahe jede §

Wiiste durchquert. Ob Studenten
auf Abenteuer-Billigtrip oder
Familienurlaub am Wolfgangsee:
Der VW Bus zweiter Generation
(T2) war immer zuverlassiger
Transporter und preiswerte
Unterkunft zugleich. 30 Jahre
lang schlossen unzihlige Bus-
Fahrer mit dem rollenden Heim
einen Mietvertrag auf Zeit. Wir
haben nachgesehen, wie verwohnt
die Camping-Busse und seine
uibrigen Artgenossen heute sind.
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Seit der legendiren Handskizze des hollin-
dischen VW-Importeurs Ben Pon waren 20
Jahre vergangen, der Beginn der Serienferti-
gung jihrte sich zum 17. Mal: Kein Zweifel,
der Transporter mit der geteilten Frontscheibe
war immer noch der Verkaufserfolg schlecht-
hin. Jahrelang blieb er praktisch konkurrenz-
los. Mit dem 1965 priisentierten Ford Transit
inderte sich dies aber schlagartig: Mehr Lade-
fliiche und deutlich besserer Zugang zum Ge-
pickabteil verhieBen gute Marktchancen fiir
den Kolner. Fiir VW war es an der Zeit, den
Bus griindlich zu iiberarbeiten.
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Was Transporter-Konstrukteur Gustav Ma-
yer und sein Team in drei Jahren entwickelten,
war innen wie auBen komplett neu und stellte
technisch einen deutlichen Fortschntt gegen-
iiber dem T1 dar, Um Irritationen mit den Typ-
bezeichnungen vorzubeugen: Die gesamte
Bus-Reihe wird als Typ 2 bezeichnet, eben das
zweite Modell des Konzerns nach dem Kiifer.
Die einzelnen Baureihen reichen vom T1 bis
zum heute produzierten T4 mit Frontmotor.

Grofle Fensterflichen, Frontscheibe ohne
Mittelsteg, mehr Laderaum und und und.... Die
Anderungen des T2 gegeniiber seinem Vorgén-




Lob der Kritiker:

Dank seines Fahrwerks
hat der VW Bus T2 eine
sehr gute StraBenlage.
Kurven konnen so - zur
Verwunderung anderer
Verkehrsteilnehmer -
ausgesprochen flott
durchfahren werden.

ger fiillen ganze Seiten. Als besonderer Plus-
punkt ist jedoch die Hinterachskonstruktion zu
nennen. Die antiquierten Vorgelege wurden
eingemottet, unter dem neuen T2 arbeitete ei-
ne moderne Doppelgelenkachse, die an Drei-
ecklingslenkern gefiihrt wurde.

So war es neben dem duBeren Erscheinungs-
bild vor allem das Fahrwerk, das Testfahrer
und Journalisten Ende der Sechziger zu positi-
ven Kritiken veranlasste. Zundchst umfasste
die Angebotspalette vier Modelle: Kastenwa-
gen, Pritsche. Doppelkabine und Kombi, im
Mirz 1968 kam der Hochraum-Kasten, gefolgt
von weiteren Varnanten. Die einschneidensten
Veriinderungen der Anfangsjahre waren 1969
die Sicherheitslenksidule und der vorne gabel-
formig auseinanderlaufende Rahmen. Zwei
Jahre spiiter kam der Flachmotor, mit seinen
zuniichst 66 PS deutlich stiirker als das konven-
tionelle Aggregat.

Nach nur fiinf Jahren veriinderte der in Han-
nover und Emden produzierte T2 sein Gesicht.
Die vorderen Blinker rutschten neben das Liif-
tungsgitter, das VW-Zeichen schrumpfte. Doch
das eigentliche Face-Lifting vollzog sich unter

- '-.-'.-T"'r'\.-rt":!-,é'

. Haufigste Variante des
. Westfalia-Wohnmobils:
der Camper mit dem
Aufstelldach, das es in
¢ zwei Versionen gab -
= bis 1971 vorne (im

! Bild), danach hinten
angeschlagen

der Wagenfront, der T2 wurde zum ersten
Frontlenker seiner Klasse mit einer Sicher-
heits-Crash-Zone. Die ,.Eisenbahnschienen-
Stobstangen salien fortan auf einem Deforma-
tionselement. Zur besseren Unterscheidung
wird die erste Serie bis 1972 heute als T2a be-
zeichnet, danach ist vom T2b die Rede.
Neben stirkeren Motoren und Detailverbes-
serungen verliefen die nichsten Jahre ruhig,
gegen Produktionsende schickte VW das Son-
dermodell .,Silberfisch* in die Verkaufsriume,
das noch einmal fiir frischen Wind sorgen soll-
te. 1979 endete die T2-Produktion in Deutsch-
land, aber wie beim T1 liefen die Béinder im
Ausland weiter — so noch heute in Brasilien.

Die Karosserie

Wer mit eitnem betagten T2 auf grobie Fahrt
gehen mochte, sollte sich zuvor intensiv der
Karosserie widmen. Der robuste Bus wird
zwar nicht in der ersten Bodenwelle auseinan-
derbrechen. hat aber markante Schwachstel-
len. Nur der Schénheit abtriglich sind auf-
grund der glatten Fahrzeugfront zahlreiche
Steinschlagschiden. Unbequemer sind Rost-
stellen im Dichtungsbereich der Frontscheibe
sowie rund um die Scheibenwischer. Dringt
hier Wasser ein, ist meist auch die Frontschiir-
ze hinter der Stofistange durch,

Insgesamt sollte der Fahrerkabine innen,
auben und von unten viel Zeit gewidmet wer-
den. Der Rahmen gammelt gern und 1st oft ge-
flickt, betroffen davon sind auch die seitlichen
Aufnahmen der StoBstange. Beim T2a rostet es
zudem unter den Trittgummis. Die Kotfliigel —
.Kniestiicke" genannt — rosten kriftig. An Mo-
dellen nach 1971 ist Gammel hier verstirkt zu
finden: Ab diesem Zeitpunkt wurden ausge-
stellte Radldufe verwendet, die oft auch in il-
tere Busse eingeschweilst wurden. Der Blick
auf die Gurtbefestigung hinter den Sitzen
lohnt, dank untergelegtem Verstirkungsblech
16st Rostfrall oft die ganze Platte.

Die Tiiren modern an den Unterkanten und
am Boden, zudem ist ein Blick hinter die Dich-
tungen empfehlenswert. Die Drehfenster soll-
ten bewegt werden, nicht selten fallen sie ein-
fach heraus: Der Wechsel des Kurbelapparates
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Haufig: Rost um Scheinwerfer, Liiftungsgitter
und Wischerwellen sowie sprode Dichtungen

J i e
Campingeinrichtung: Sie sollte auf Funktion,
Originalitat und Vollstandigkeit gepriift werden

Die Kifer-Vorderachse ist auf Durchrostungen
zu checken, besonders die Stabi-Befestigungen

ist eher Strafe als Vergniigen — besser also, er
funktioniert. Schwachstelle Schiebetiir: Sie 1st
vor allem bei jiingeren (!) T2-Modellen unten-
herum fast immer weggerostet. Fiir den gesam-
ten Bus-Boden gilt: Drunterschauen und den
Verlauf der Lings- und Quertriger verfolgen.
Rostet es im passenden Muster bereits im In-
nenraum, droht heftig Arbeit. Der Blick unter
die Auslegeware ist dringend angeraten. Fiir
den FuBraum des Fahrers gilt das ganz beson-
ders. Im Bereich der Schiebetiir und auf der an-
deren Seite rostet das Innenraumblech in
Lingsrichtung durch — Ursache sind meist ge-
schweiBte Schweller, die sich innen schon im
Endstadium befinden.

An den hinteren Radkisten faulen die Gurt-
halter ebenfalls weg, schuld ist wieder ein Ver-
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Lohnt sich immer: ein Blick unter die FuBmatte
auf der Fahrerseite — hier gammeit's gerne

Hinterachse: Manschetten der Antriebswellen
sowie Stoldampfer kontrollieren, damit hat sich’'s

stirkungsblech. Beim Rundgang miissen die
AuBenschweller begutachtet werden, auber-
dem ist darauf zu achten, ob groBflichige Ble-
che aufgesetzt wurden, darunter rostet es meist
gnadenlos weiter. Der Spritzwasserbereich in
den Radhiusern verdient Aufmerksamkeit und
ab August 1970 sind die ausgestellten hinteren
Radliufe doppelwandig — beste Voraussetzung
fiir Korrosion. Schmutzfianger sollen Spritz-
wasser-Rostbildung tatsiichlich mindern...
Der Batterieboden rechts im Motorraum 1st
oft hiniiber. An der Anschweillkante gammelt
es bis zur Aufenhaut durch, oft ist bereits
auBen unter den Riickleuchten zu sehen, wie es
dem Batterieboden geht. Nicht viel anders
steht es um die linke Seite, viele Bulli-Eigner
haben irgendwann die Batterie riibergestelit.

VW Bus: Die typischen Schwachstellen

Achtung Rost! Es gibt eigentlich kein Knieblech,
das nicht perforiert ist

Motor (und Getriebe) haben keine groBeren
Schwachstellen und sind VW-lblich robust

Bei geoffneter Motorklappe offenbart sich
eine weitere Schwachstelle. Vor allem bei Mo-
dellen bis August 1971 gammelt die Unterkan-
te gern durch, oft am inneren Triagerrahmen
stiirker als an der duBeren Hiille. Ebenso geht
es der Heckklappe, empfehlenswert ist auch
ein Blick unter die Dichtungen. Jetzt 1st erneut
Biicken angesagt: Bei den T2b-Modellen ros-
ten die Lingstrdger neben dem Motor sowie
das ab 1972 verschweiBte Heckblech hinter der
Stofistange. Fiir eine Reparatur empfiehlt sich
dringend der Ausbau des Triebwerks.

Zum Standardrepertoire gehort die Inspek-
tion des Unterbodens. Vor allem die Triiger im
vorderen Bereich miissen sehr sorgfiiltig in Au-
genschein genommen werden. So wurden die
seitlichen Ausleger der Langstriger in den er-
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Der heutige Marktwert*

Modell

Baujahr | Note 1 Note 2

Note 3 Note 4 Note 5

Neupreis

Bus (Westfalia)

1967 bis 1979 | 16.400 DM 11.000 DM

7800 DM 3500 DM 1000 DM 83N DM

Campingbusse sind die gefragtesten T2-Modelle. Die Preise fiir andere Karosserievarianten

(Bus, Kombi, Kasten etc.) bewegen sich teilweise auf weit niedrigerem Niveau. Eine Einzelauflistung

an dieser Stelle wiirde jedoch den Rahmen sprengen.

“Ermittelt von Classic Data GmbH, Behringhauser StraBe 23, 44575 Castrop-Rauxel, Tel.: 02305/2901 |
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sten sieben Produktionsjahren ohne Entliif-
tungslocher gebaut, Folge sind ritliche Pusteln
und Licher an der Unterseite. Dann sind da
noch die Wagenheberaufnahmen, nicht nur
beim Bus rundum eine Schwachstelle. Zwi-
schen den vorderen Wagenheberaufnahmen
und den beiden Lingstrigern sitzt der vordere
Quertriger, durch dessen Mitte das Heizungs-
rohr verlduft. Der Triger rostet fast nur beim
T2a durch, das Heizungsrohr bei beiden Mo-
dellen. T2-Experte Daniel Bartetzko, Technik-
referent der T2-IG, beschreibt diese Stelle so:
~Knirscht’s, ist das Teil zu seinen Ahnen ge-
fahren. Oft fillt das Rohr komplett hinunter.*
Noch kritischer verhilt es sich beim T2b mit
dem hinteren Rohr, in dem die Federstiibe sit-
zen. ,,Die Aufnahme des Drehstabrohres hinten

" | 27.5 cm. Swtgart (Motorbuch Verlag), 1995.

‘| Lothar Boschen: Das groBe Buch der Volkswa-
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Malcolm Bobbitt: VW Bus (Type 2 Transporter).
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ist schwierig und nicht dauerhaft zu schwei-
Ben®, erldutert Bartetzko. Bleiben noch die ver-
chromten StoBstangen der T2b-Maodelle, nicht
selten triigt der Schein: Verrostet sind fast alle,
die diinne Chromschicht bleibt bis zuletzt ste-
hen. Beinahe schon ein Teil des Technikab-
schnittes 1st die Vorderachse. Dennoch, Rost
gehort zu ihren groBten Feinden. Das gilt fiir
den Achskorper selbst ebenso wie fiir die In-
nenseite der Liangstriger, etwa dort, wo die
Vorderachse verschraubt ist. Der Achskorper
rostet — kifertypisch — an den unteren Bégen
der Seitenschilder und an der Biichse des
Lenkmittelbolzens.

Die Technik

Einmal bei der Vorderachse, geht es aus
technischer Sicht weiter. Ist beim Lenken im
Stand ein zahnradihnliches Rasten zu spiiren,
wird’s teuer. Achtung: Fiir den T2a bis ’69 ist
Ersatz nicht mehr zu bekommen, Neuteile fiir
jiingere Modelle kosten etwa 1000 Mark. Ub-
rigens: 99 von 100 VW-Lenkgetrieben neigen
zu Feuchtigkeitsaustritt. Lenkspiel 1dBt sich oft
noch nachstellen, ein Blick auf die Stellschrau-
be offenbart, ob sie schon ganz hineingedreht
1st. Wenn ja, hat sich das Nachstellen erledigt.
Kugelkdpfe, Spurstangen und Gummiman-
schetten sollten kontrolliert werden. Die Hin-
terachse gilt als unproblematisch, allenfalls
Radlager sorgen mitunter fiir Arger.

Der Bus wiegt leer immerhin deutlich mehr
als eine Tonne, in der Campingversion auch
mal knapp zwei. Viel Arbeit fiir die an sich ro-
busten Bremsen: Vibriert das Pedal bei der Pro-
befahrt, sind die Trommeln unrund. Nach auf-
gequollenen Bremsschliuchen fahndet es sich
am besten im hochgebockten Zustand: Kriiftig
bremsen, Pedal 16sen und unmittelbar danach
an den Rédern drehen. Der Druck kann sich
nicht so schnell abbauen, die Bremsen sitzen
noch einige Zeit fest. Die ab August 1970 ein-
gebauten Bremsscheiben sind hidufig abge-
nutzt, bis Juli 1972 ist Ersatz teurer als bei
nachfolgend gebauten Transportern.

Wiihrend der Probefahrt offenbart sich meist
die hakelige Schaltung. Schuld ist hier die La-
gerbuchse der vorderen Schaltstange oder eine
ausgeschlagene Fiithrung der langen Schalt-
stange. Das Wechseln der Fiihrung ist aufwen-
dig, Motor und Getriebe miissen raus. Das Ge-
triebe selbst ist ein Dauerliufer, fiir etwas
Feuchtigkeit sorgen in der Regel undichte Sim-
merringe. Laut Bartetzko sind Austauschge-
triecbe am schwarzen Gehéuse zu erkennen und
meist von schlechter Qualitit.

Bletben die Motoren. Um viel Gewicht zu
bewegen, bedarf es viel Leistung. Und die
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Die verschiedenen Wohnmobil-Anbieter:

Westlalia

Die Firma Westfalia ist der mit Abstand grob-
te Anbieter von Wohnmobilen auf Basis des VW
Bus. Etwa 175.000 T2-Transporter hat der Be-
trieb aus Wiedenbriick in zahllosen Varianten be-
wohnbar gemacht. Den Anfang machten 1967
die Ausstattungen SO 60 (Durchgang zwischen
den Vordersitzen), SO 62 (Trennwand an gleicher
Stelle) und SO 61 (schmale/breite Bank). Ab
1968 erhielten die rollenden Wohnzimmer
zusiitzlich Stiddtenamen: Bus-Eigner konnten es
sich — je nach Mobiliar — etwa in Parnis, Rom,
Stockholm oder Helsinki bequem machen, um
nur einige zu nennen. Weitere Varianten hielen
Oslo, Amsterdam, Diisseldorf, Berlin, Offen-
bach, Luxemburg oder Malaga.

Zu dem Mobel-Potpourri gesellten sich vier
verschiedene Diicher: Bis Anfang 1973 gab es
das Dormobilfaltdach. Es war vorn und hinten
auf der Fahrerseite angeschlagen, konnte auf der
Beifahrerseite entriegelt und seitlich hochge-
klappt werden. Wihrend der gesamten T2-Ara
gab es das kleine Hubdach, ein mittig angebrach-
tes, beinahe quadratisches Dach, dal sich kom-
plett anheben lieB. Ab 1970 wurde der Ausschnitt
etwas vergrobert. Das in zwei Varianten gebaute
Aufstelldach ist am hiufigsten zu finden. 1969
kostete die Westfalia-Grundausstattung 1300
Mark, fiir die reisegerechte Ausstattung verlang-
te der Hersteller 2700 Mark.

Das Arcomobil beziehungsweise Grawomobil
war hochwertig verarbeitet, deutlich teurer als
Westtalia-Modelle und offerierte im Innenraum
eine Stehhihe von 1,88 Meter. Dem Anbieter aus
Leinfelden — eine Handwerker-Kooperative — at-
testierte auto motor und sport im November
1969 ein duBerst stabiles Faltdach, ,,das den Iso-
lationswert einer 20-Zentimeter-Ziegelmauer be-
sitzt.” Wihrend es einer Eberspiicher-Heizung
im Vergleichstest nicht gelang, das Westfalia-
Mobil bei 0 Grad Celsius auf ertrigliche Tempe-
raturen zu bringen, reichte im Arcomobil-Pull-
mann-D (Modell mit Durchgang; Pullmann-A
mufite ohne auskommen) ein Kerzen-Stévchen
und die Korperwirme. Die Grundausstattung ko-
stete 2000 Mark, komplett reisefertig ohne Kiihl-
schrank waren 4500 Mark fiillig.

Generationen fuhren — und fahren — mit ihm in die Sommerfrische:
Westfalia-Campingbus, hier ein Exemplar aus dem Modelljahr 1971
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Karmann

Vergleichsweise spit offerierte das Osna-
briicker Unternehmen sein Karmann-Mobil. Im
Gegensatz zu den anderen Anbietern griff Kar-
mann im Mai 1977 nicht auf die Hiille des VW
Bus zuriick, sondern setzte hinter dem Fahrer-
haus einen wohnwagenihnlichen Aufbau aufs
Bus-Chassis. ,,Gartenlaube™ spéttelten prompt
die Kritiker, zeigten aber gleichzeitig Respekt
vor der stindig priasenten Stehhohe von 1,88 Me-
ter. Allerdings war das gut ausgestattete Wohn-
mobil kein preiswertes Vergniigen. Der 5-Auf-
bau mit Herd, Spiile und Waschbecken kostete
12.674 Mark, fiirs komfortablere K-Paket mub-
ten 14.374 Mark hingelegt werden — beides ohne
Heizung (plus 1295 Mark). Mit einem 70 PS-Ba-
sisbus (14.270.50 Mark) kamen schnell 30.000
Mark zusammen.

Joch/Syro/Teca/Bischofsberger

Die in Hannover ansiissige Firma Joch warb
mit dem Slogan ,.gréBtmogliche Raumausnut-
zung ohne Engegefiihl”. Ebenso wie bei den an-
deren Anbietern, unterscheidet sich das Angebot
letztendlich im Detail. Ablagen, Schrinke, Vor-
hiinge und ausreichend Schlafstiitten gehorten
zum Standardrepertoire. Neben Qualitéitsunter-
schieden gab es im wesentlichen Differenzen in
der jeweiligen Handhabung der Einnchtung und
im Preis.

Der nicht so verbreitete VW Camper von Sy-
ro aus Ober-Ramstadt hatte ein dhnlich quadrati-
sches Hubdach wie das Westfalia-Pendant.
Schwerpunkt des Anbieters war der Verkauf von
Bausiitzen. allerdings wurden auch Komplettver-
sionen angeboten.

Am griechischen Alphabet orientierte sich die
im Auetal ansiissige Firma Teca. Die Mébelvari-
anten fiir den T2 fingen in der Grundausstattung
bei Alpha an und reichten bis zum vollmoblierten
Sigma. Das Teca-Baukastensystem ermdglichte
zudem, bereits erworbene Ausbaustufen spiiter
passend zu erginzen.

Vergleichsweise selten sind die Aufbauten der
Firma Bischofsberger. Als Basisfahrzeug diente
dem Unternehmen der Pritschenbus.

Neben den Profianbietern gab und gibt es
zahllose Eigenausbauten. Zudem wurden vor al-
lem in den achtziger Jahren viele mittlerweile
giinstige T2-Modelle in Ei-
genregie und nach eigenen
mehr oder weniger durch-
dachten Vorstellungen umge-
baut. Der Fantasie waren da-
bei keinerlei Grenzen gesetzt.
Heute gehdren original ausge-
stattete Camper auf T2-Basis
zu den gesuchtesten Bulli-
Modellen und werden dem-
entsprechend hoch gehandelt.
Am beliebtesten sind die ver-
schiedenen Westfalia-Versio-
nen. Fiir Bastelbuden und we-
niger beliebte Karosserievari-
anten miissen mitunter erheb-
liche Preisabschlige in Kauf
genommen werden.

steckt nicht unbedingt in allen Aggregaten, al-
so wird richtig ,.draufgetreten”. Die Bulli-Mo-
toren gelten als hoch belastet und werden ent-
sprechend heill — eine Kombination, die zu La-
sten der Lebensdauer geht. Zudem sagen selbst
wohlmeinende VW-Fans, dass es kaum dichte
Transporter-Motoren gibt. StéBelstangen, Ol-
kiihler, Einfiillstutzen, hinterer Simmering der
Kurbelwelle — die Hauptstellen bei Olverlust.
Fiir die Auspuffanlagen gilt: Originalteile
sind qualitativ x-mal besser als preiswerter
Fernostschrott. Sind letztere durchgerostet,
hilft nur wegschmeibBen. Bei Flachmotoren ge-
hen neue Wiirmetauscher (Stiick etwa 830
Mark) und der Auspufftopf (um 500 Mark)
richtig ins Geld. Die Drosselklappen der Ver-
gaser konnen ausgeschlagen sein, aber Ersatz
ist heute relativ preiswert zu bekommen, ein
Solex 34 PICT 3 kostet etwa 250 Mark. Die lei-
stungsstiarkeren Flachmotoren sind mit Dop-
pelvergasern ausgeriistet (Amerika-Ausfiih-
rungen: ab 1973 mit Einspritzung). Erhohter

Aus dem OLDTIMER-MARKT-
Clubadressen-Verzeichnis*

Es existieren im deutschsprachigen Raum zahl-
reiche Clubs, die sich mit dem VW-Bussen aller
Baujahre, mit lufteekiihiten Volkswagen allge-
mein oder mit Campingfahrzeugen befassen.
Hier eine Auswahl:

VW-Bus-Club Koblenz
Manfred Klee, Erlenweg 11.
56323 Waldesch,

Tel. & Fax: 02628/2428

Bulli-Freunde Aachen-Grenzland

F. Wiesenberg, Vaalser Str. 152 b, App. 1003,
52074 Aachen,

Tel.: 0241/877097

Westfalia-Register

Michael Steinke, Hagebuttenweg 10,
60433 Frankfurt/M..

Tel. & Fax: 069/541918

Speziell fiir den VW Bus T2 der Baujahre 1967-
1979 gibt es folgende Adresse:

IG T2 Freunde des VW-Busses 1967-79
Torsten Knierim, Nassauer Str. |3,

65321 Heidenrod-Zorn,

Tel.: 06775/960071, Fax: 02151/953843,
Email: 2ig@bulli.org

URL: http://www.bulli.org/t2ig/
(Technikreferent: Daniel Bartetzko, Burgstr. 18,
60316 Frankfurt/M., Tel.: 069/4059537)

*Das umfangreichste Clubadressen-Verzeichnis des
deutschsprachigen Raums (iiber 1300 Eintragungen) er-
scheint immer am Jahresende.

Spritverbrauch ist neben falscher Einstellung
ebenfalls auf ausgeschlagene Drosselklap-
penwellen zuriickzufiihren. T2-Experte Bar-
tetzko weist auf einen wichtigen Punkt hin:
.Die hintere Ausgleichsleitung zwischen den
Vergasern miindet am Anschlull der Saugrohre
in je einen Gummiwinkel. Die sind durch Hit-
ze oft sprode und vollig hintiber. Folge: Der
Motor zieht Falschluft, magert ab und iiber-




aten: VW Bus T2 (

Motor Vierzylinderviertakt-Boxermotor hinten; lufigekiihlt, Radialgeblidse mit thermostatischer Regelung; zweigeteiltes Kurbelgehiiuse
aus Magnesium-Legierung; vierfach gelagerte Kurbelwelle; Aluminium-Zylinderkdpfe und Kolben: separate Graugubzylinder;
zentrale, liber Stirnriider angetnebene Nockenwelle; hiingende, iiber Stobstangen und Kipphebel betitigte Ventile: ab 1971 parallel
zum herkommlichen 1600er-Triebwerk mit .. stehendem™ Geblidsekasten auch .. Flachmotor* mit mehr Hubraum erhiiltlich,
das Kiihlluftgeblise sitzt platzsparend auf der Kurbelwelle; 1700er, 1800er und Zweilitermotor mit Doppelvergaseranlage
Hubraum 1584 ccm 1584 ccm 1679 ccm 1795 ccm 1970 ccm
Bohrung x Hub 85,5 x 69 mm 85,5 x 69 mm 90 x 66 mm 93 x 66 mm 94 x 71 mm
PS bei U/min 47 bei 4000 50 bei 4000 66 bei 4800 68 bei 4200 70 bei 4200
(Autom. ab 8/72:
62 bei 4200)
Getriebe Vollsynchronisiertes Vierganggetriebe; ab August 1972 in Verbindung mit geschlossenen Aufbauten und dem
Flachmotor auf Wunsch auch Dreigang- Automatikgetriebe
Karosserie Profilrahmen; mittragende Ganzstahlkarosserie
Vorderachse Einzelradaufhiingung; Kurbellenker oben und unten, zwei querliegende Federstiibe in Achsrohren;
Drehstab-Stabilisator, wartungsfreie Kugelgelenke; TeleskopstoBdidmpfer; hydraulischer Lenkungsddampfer
Hinterachse Einzelradaufhiingung; Doppelgelenkwellen; Radfiihrung an Dreieckldngslenkern (Schriglenkern);

hydraulische Stodiémpfer; Anschlaggummis

Liinge x Breite x Hohe

Kastenwagen: 4420 x 1765 x 1955 mm; GroBraumkastenwagen: 4420 x 1765 x 2290 mm; Kombi/Clipper: 4420 x 1765 x 1940 mm:;
Westfalia-Campingwagen mit Aufstelldach und Dachgepickwanne: 4420 x 1765 x 2035 mm (aufgestelltes Dach: 2880 mm hoch);
ab 8/72 geiinderte AuBenmalle (Beispiel Kastenwagen: 4505 x 1720 x 1960 mm)

Hichstgeschwindigkeit 107 km/h 110 km/h 125 km/h 128 km/h 130 km/h
(Autom. ab 8/72: (Autom. 125 kmv/h) (Autom. 127 km/h)
122km/h) §
Bauzeit 8/1967 bis 7/1970 B/1970 bis 4/1979 8/1971 bis 10/1973 11/1973 bis 7/1975 8/1975 bis 4/1979
Stiickzahl Etwa drei Millionen (alle Modelle); davon ca. 175.000 Westfalia-Campingwagen
Kat-Nachriistung Fiir 1600er-Motoren mit den Kennbuchstaben B; AD; AE; AS (Einvergaser-Aggregate): B&B Automobiltechnik, Birlenbacherstralle |

126, 57078 Siegen-Birlenbach: Tel.: 0271/85033 (Kats auch fiir Flachmotoren in Kiirze lieferbar, Kontakt iiber T2-1G)

==

hitzt.” Die Winkel sollten unbedingt gewech-
selt werden, sonst droht ein Motorschaden.

Interieur/Campingausstattung

Sehr besessen und deshalb villig durch ist
der Fahrersitz. AuBerdem lést sich bei jiingeren
Modellen die Schaumstoffpolsterung in feine
Brosel auf, lange Strecken werden zur echten
Plage. Guter Ersatz ist kaum zu bekommen, es
empfiehlt sich der Gang zum Sattler. Die Tiir-
verkleidungen sind abgesehen von Lichern
hiufig wellig, Ursache ist eindringende Feuch-
tigkeit. Im Armaturenbrett hat der Radio-
schacht oft wiiste Verinderungen erfahren und
ist meistens beschiidigt. Hinzu kommen Lo-
cher fiir zahllose, meist unniitze Schalter. Bose
Zungen behaupten, die Locher im Armaturen-
brett und in der StoBstange sind zahlenmiiBig
gleich, ganze Generationen von Zusatzschein-
werfern haben den Bussen heimgeleuchtet.

Die Hinweise zur Campingausstattung gel-
ten nicht nur fiir T2-Transporter, sie sind beina-
he allgemeingiiltig: Ist das Mobiliar unbeschi-
digt? Wie sehen die Verkleidungen und die
Griffe aus? Der Kunststoff wird im Laufe der
Jahre spride, be1 Westfalia-Ausstattungen 16st
sich die Getalit-Beschichtung, da der Kontakt-
kleber seine Haftkraft verliert. Der Blick in
Schrianke und Ecken mull sein: Ist es feucht
und schimmelig — Finger weg oder das Inte-
rieur muss komplett raus!

Ursache fiir feuchte Ecken ist nicht selten ei-
ne defekte Dichtung des Hubdachs. Die
Gummidichtung der Westalia-Diicher bis 1972
ist nicht mehr lieferbar, sie mubl selbst angefer-

tigt, sprich vulkanisiert werden, da sie auf
Hohe der Regenrinne quer iiber die Gepiick-
wanne 1hr Profil veriindert. Fiir spitere Model-
le ist Ersatz lieferbar, der Komplettpreis liegt
bei 320 Mark fiir die Dichtungen der Schlaf-
dachschale und Gepickwanne. Die AuBenhaut
des Hubdachs, der Faltenbalg, kann spride
sein, ist oft geflickt oder hat Stockflecken. Zu-
dem wird er beim Schliefien oft eingeklemmt
und beschidigt. Klassisch ist ,,das Loch™ im
Bereich der Verriegelung, an dieser Stelle wird
der eingeklemmte Stoff regelrecht gestanzt.
Ein Blick von oben kann nicht schaden, da
der Bus mit Campingdach aufgrund seiner
Hohe meist drauBen schlafen mubBte. Die
Kunststoffhaut wird rau und in den Poren ge-
dethen Algen (!). Alte Isolierfenster sind spro-
de, ziehen Luft und erblinden. Dass eventuell
vorhandene Heizungen und Kiihlschrinke aus-
probiert werden, versteht sich von selbst. Vor-
sicht: Bei Standheizungen, die nach dem 1.
Oktober 1975 zugelassen wurden, muss alle
zehn Jahre die Brennkammer ersetzt werden.
Noch ein Wort zur Elektrik: Fiir das grifite
Chaos sorgen selbstverlegte Kabel und Schal-
ter. Echte Probleme gibt es indes kaum — Be-
leuchtungs-Massefehler, labile Blinkerhebel
oder durch die Windschutzscheibe eingedrun-
gene Feuchtigkeit unter der Armaturentafel
sind noch das Argste, was passieren kann —
wenn man von defekten Lima-Reglern absieht.

Ersatzteile und Preise
Fiir T2-Camper mit intakten Originalaus-
stattungen werden heute bereits Liebhaberprei-

se bezahlt. Was original ist und was nicht, ist
angesichts der Ausstattungsvielfalt am besten
liber das Westfalia-Register zu erfahren, bei an-
deren Herstellern gestaltet sich diese Recher-
che mitunter schwierig. T2-Westfalia-Fach-
mann Manfred Schapmann aus Miinster: ,,Ori-
ginal-Extras wie das Vorzelt, der Galerie-Ge-
piacktriger in Verbindung mit dem kleinen
Hubdach oder das Kinderbett im Fahrerhaus
rechtfertigen einen hoheren Kaufpreis.” Au-
Berdem seien Camper oft die gepflegteren Wa-
gen und auch heute lassen sich noch welche
finden, die nur im Sommer zugelassen waren.
An Ersatzteilen ist bis auf wenige Ausnah-
men alles zu haben. Wer einen Flachmotor im
Heck hat, mub} sich auf deftige Preise einstel-
len, so kostet eine Kupplung etwa 450 Mark.
Blechteile zu beschaffen ist nicht das Problem:
eher schon, wieviele denn nétig sind. Liebha-
ber erwerben heute durchaus fahrende Rostlau-
ben, wenn sich darin eine intakte Inneneinrich-
tung befindet. Fiir die VW-Camper gilt des-
halb besonders der Rat, dass das bessere Auto
der bessere Kauf ist. Wer jetzt Appetit auf den
Camper gekriegt hat, kann sich am ersten Sep-
tember-Wochenende auf dem Campingplatz
~Am Kreuzeck™ bei Hahnenklee in der Nihe
von Braunschweig einen Uberblick verschaf-
fen: Die T2-1G veranstaltet dort thr Jahrestref-
fen (siehe Terminkalender in der Heftmitte).

Text: Jiirgen GobBling
Fotos: Andreas Beyer/jiig

Besten Dank an Manfred Schapmann fiir die spontane
Hilfe sowie an Guido Allenddrfer und Daniel Barteizko
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