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Der VW-Transporter — urspriinglich vom PKW ab-
geleitet, doch schon langst eigensténdiges Bau-
muster — erlebte in diesem Jahr eine durchdrin-
gende Modifizierung, die einem neuen Typ gleich-
kommt (Bild 1). Technisch-konstruktiv groRziigiger
als bisher angelegt und im Innern mit allen dies-
jdhrigen Neuerungen der VW-PKW versehen, ist
die 1968er Version des Typs 2 das technisch fort-
schrittlichste und modernste aller derzeitigen
VW-Baumuster. Interessanterweise steht neben
den Last- und Kombifahrzeugen nun ausstat-
tungsmalig komfortabler der Kleinbus, Clipper
genannt,

Die Grundbauweise beibehaltend (Bild 2), erhielt
der Transporter einen gréReren Wagenkdrper
(Ldnge = 140 bzw. 165, Breite = 15, Héhe = 30
bzw. 15 mm) mit ungeteilter, hoherer Wind-
schutzscheibe und wird jetzt durch den leicht ab-
geanderten 1,6-1-Boxermotor des VW Typ 3 an-
getrieben. Der motorische Zuwachs umfalt:
Bohrung 2,5 mm, Hubvolumen 91cm?® Ver-
dichtung 0.2 kp/cm?, Leistung 3 PS und Dreh-
moment 0,2 kpm - die letzten beiden glinstiger-
weise jeweils um 200 U/min nach oben ver-
schoben. Das Kihlgeblase sitzt iber dem Motor
auf der Lichtmaschine (12 V). Die Kihlluftrege-
lung besorgen zwei im Kidhlluftschacht gelager-
te Klappen je Zylinderreihe automatisch. Der
Motor ist vorn am Kupplungsgehause ange-
flanscht (4 Schrauben) und lagert hinten an einem
Quertrager (3 Schrauben), den Gummimetall-
korper mit der Rahmenbodenanlage des (selbst-
tragenden) Wagenk6rpers verbinden. Fiir den
Achsantrieb stehen zwei Hypoidradersatze zur
Wahl (siehe Tafel). Die Radnabengetriebe wurden
beibehalten.

Das neue Fahrwerk mit vorn um 10 mm, hinten
um 66 mm verbreiterter Spur hat fir die Vorder-
rader Schraglenkerpaare mit Kugelgelenken,
zwei querliegende Drehstabfedern (aus je 9 Einzel-
stdben) mit progressiv wirkenden Gummihohl-
federn, TeleskopstoRdampfer und Drehstabstabi-
lisator. Die Traghebel sind in den Tragrohren
innen in DU-Buchsen, auBen auf Nadeln gelagert.
lhre seitliche Abstiitzung geschieht durch die
Federstabe.

Die bedeutendste Verbesserung hinsichtlich Fahr-
sicherheit und -komfort ist die neue Hinterrad-
aufhdngung. Die Rader werden durch je eine
Dreiecksschwinge, gebildet aus einem am Rah-
men gelagerten Schraglenker und einem am
Federstab angelenkten Federstrebenblatt, exakt
gefdahrt. Der Antrieb erfolgt dber im Aufbau
gleiche Schiebe-{Gleichlauf-)gelenke. Die duBeren
Gelenke sitzen neben der Hinterradlagerung.
Den axialen Ldngenausgleich libernehmen Kugeln
auf schrag angeordneten Laufbahnen im Gelenk-
stuck und in der Gelenknabe, wobei sich die Ge-
lenkwellen selbsttdtig zentrieren. Das Getriebe
bleibt frei von Seitenkriaften. Schon beim leeren
Fahrzeug haben die Rader leicht negativen Sturz.
Schneckenlenkung mit rollengelagertem Lenk-
finger (ZF oder Teves), in DU-Buchsen gelagerter
Winkelhebel, wartungsfreie Spurstangen mit
Kugelbolzen unter lithiumfettgefillten Gummi-
kappen, hydraulischer Lenkungsdampfer (Ein-
rohrteleskop); hydraulische Zweikreisbremse
(vorn  Duplex-, hinten Simplex-Bauart mit
schwimmenden, T-Profil geschweildten Stahl-
bremsbacken, MNachfillbehalter flir den Fahrer
sichtbar in der Vorderwandverkleidung) und Hand-
bremse mit Stockgriff unter dem Instrumenten-
brett sind Merkmale dieser Baugruppen.

Die geschlossenen Aufbauten (Nutzraum rd. 5 m?)
haben seitlich grundsatzlich eine Schiebetir
(Bild 3), in der Rickwand eine nach oben off-
nende Klappe (Bild 4). Zwischen Fahrer- und
Nutzraum ist ein Durchgang. Frisch- und Kuhlluft
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werden durch Schlitze unter der Windschutz-
scheibe und Hutzen hinter den dritten Seiten-
fenstern bzw. am Ende der oberen Seitenblenden
angesaugt. Pritschenwagen (Bild 5) und Doppel-
kabiner (Bild 6) beziehen die Kihlluft durch
Schlitze Uber den riickwartigen Radkésten. Im
neugeformten Bug stecken die gleichen Schein-
werfer wie in den VW-PKW, jedoch ist der
Chromring um 90° nach aulien verdreht. Die
anderen Leuchten vorn und hinten sind betrécht-
lich gréBer geworden.

Die Personentransporter Clipper und Clipper L
(Bild 7) sind praktisch Kleinbusse. Durch gummi-
belegte StoBstangen etwas langer als der Kombi-
wagen und dank weicherer Federung auch gering-
fligig niedriger (s. Tafel). entsprechen sie in
Ausstattung und Fahrkomfort einem PKW
(Bild 8).

Das Instrumentenbrett ist seitlich an den Tiir-

Bild 1 Der VW-Transporter
Modelljahr 1988, hier als
Kastenwagen, besitzt einen
1.6--Motor. Nutzmasse 1t
Die Frischluft wird nunmehr
funktionskorrekt ein- und zu-
gefihrt

Bild 2 VW-Transporter im
Schnitt  (Ausfuhrung Kleinbus
Clipper L). Fahrwerk und Karos-
serie wurden erheblich weiter-
entwickelt und neuzeitlichen
Ansprichen angepalit

saulen befestigt. Auf ihm werden auch Heizung
und Liftung reguliert. Ferner findet man richtungs-
verstellbare Frischluftdisen, grof¥flachige, elasti-
sche Plastknopfe, ein groBes Ablegefach (bei
PKW-Ausfihrungen mit Plastdeckel), Haltegriff
vor dem Beifahrer, Schubschalter fiir Innenbe-
leuchtung links der Lenksaule sowie Drehschalter
far Scheibenwischer und Schubschalter fir
Hauptlicht rechts davon.

Der Fahrersitz, 525 mm breit und 440 mm tief,
ist 120 mm langs verstellbar, die Lehne in ihrer
Schrage und gegen Vorklappen gesichert. Der
(feste) Beifahrersitz hat die gleichen MaRe. Bei
Wagen ohne Durchgang mif3t der Beifahrer-Dop-
pelsitz 805 mm X 430 mm. Fir sémtliche AuRen-
sitze sind Anker fir Dreipunkt-Sicherheitsgurte,
fur Mittelsitze Befestigungspunkte fir Bauch-
gurte angebracht.

Die VergroBBerung mehrerer der Fahrzeug-Haupt-

Bild 3 Die Kombiausfihrung. Die breite, verkehrsraumsparende Schiebe-

tar ist Personen- und Lastfahrzeugen der Baureihe eigen

Bild 4 Blick in das Fahrzeug durch die geoffnete Heckklappe. Einzelsitze
mit Durchgang sind bei geschlossenen Aufbauten serienmaBig. Durch die

leicht angehobenen Stolstangen wurde der Motorraumdeckel etwas niedriger




maBe, die aufwendigere neue Hinterradaufhan-
gung sowie allgemeine technische und ausstat-
tungsmakige Vervollkommnungen lieBen die
Leermasse der neuen VW-Transporter um durch-
schnittlich 100 kg ansteigen. Der Nominalwert
fir die Nutzmasse (1000 kg) blieb erhalten, des-
gleichen die Hochstgeschwindigkeit. Die alten
Werte fiir Beschleunigungs- und Steigvermogen
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Bild § Pritschenwagen mit
Stahlblech-Bordwéanden. Zwi-
schen den Achsen liegt ein
zusatzlicher, allseitig verschlos-

sener Laderaum von 0.7 m? bei
2.1 m® Grundflache

Bild 8 VW mit Doppelkabine
fiir 5 bis 6 Personen + Nutz-
masse bis zur Gesamtnutz-
masse wvon 900kg. Kleiner,
abgeschlossener Laderaum
auch unter der Pritsche

Bild 7 Clipper. die neuen
Busausfihrungen der Trans-
porterreihe  haben wie die
Lastfahrzeuge Schiebeturen

Bild 8 Die Vorderpartie des
Clipper-lnnenraumas zeigt eine
personenkraftwagengemalie
Ausstattung. Handleisten und
Wande sind gepolstert. Warm-
luftzufuhr in den Fuliraum

werden mit Normaliibersetzung knapp erreicht,
mit Gebirgsibersetzung ubertroffen. Der Kraft-
stoffnormverbrauch nahm um 0,7 bzw. 1.0V/
100 km zu. Die Fahreigenschaften, soweit durch
die Achsbauart bedingt, miBten sich (erfahrungs-
gemal) merkbar verbessert haben. Der heck-
motorgetriebene Transporter ist vor allem wesent-
lich spursicherer geworden. (9199) SHK

Technische Daten

Motor

Vergaser

Bohrung/Hub

Hubvolumen

Verdichtung

Leistung

Drahmoment

Hachster effektiver
Mitteldruck

Hubraum/Leistungsverhaltnis

Mittl. Kolbengeschwindigkeit

Masse?)

Elektrik

Kraftibertragung

Ubersetzungen
Vwechselgetriebe
Achsantrieb®)

insgesamit

MaBe und Massen

Radstand

Spur vorn/hinten
Langa

Braite

Hohe (leer)

Bodenfreihaeit (beladen)
Wendekreisdurchmesser
Felgen

Bereifung

Tankinhalt
Laderaum

Kofferraum Clipper
Masse leer

Max. zul. Gesamtmasse
Zul. Anhangemasse
gebremst/ungebremst

Vierzylinder-Viertakt- Boxer-
motor, OHV, luftgekihlt durch
Radialgeblase

1 Solex-Fallstromvergasar

30 PICT- 1 mit Beschleunigungs-
pumpe und Startautomatik’)
85.56/69.0 mm

15684 cm?

7.7

47 PS bei 4000 U/min

10,6 kpm bei 2200 U/min

8.44 kp/cm?
29.85 PS/
9.2 m/s?)
115 kg

12V

Einscheiben-Trockenkupplung
und Vierganggetriebe (vollsperr-
synchronisiert; R-Gang mit
geradeverzahntem Schieberad):
Gestange-Fernschaltung:
Achsantrnieb hypoidverzahnt
(Trieblingsachse 10 mm unter
Tellerradmitte)

3.8; 2.06;: 1.26; 0.8B2: R 3.61
Mormal 5,38 ; wahlweise
Gebirgsubersetzung 5,85
20.43 (22.26): 11.07 (12.07)
6.77 (7.38): 4.41 (4,BO):

R 19.40 (21.14)

2400 mm
1386/1426 mm
4420 mm (Clipper L 4445 mm)|
1765 mm (Clipper L 1815 mm)|)
Clipper und Clipper L 1940 mm
Pritsche,
Kastenwagen,
GroBraumpritsche
Doppelkabiner,
Kombi
Groliraum-
Kastenwagen
Laschfahrzeug
mit Blaulicht
Krankenwagen
mit Blaulicht
186 mm
rd. 12.2 m
5BJK ¥ 14
Lastentransporter, Kombi
7.00-14 8 PR (schlauchlos)
Clipper
7.00-14 6 PR (schlauchlos)
Clipper L, Krankenwagen
185-R 14 6 PR
(Girtelreifen mit Schlauch)
60 |, davon 5 | Reserve
Lange/Breite/Hohe
Kastenwagen, Kombi
2800/1570/1400 mm
Grofraum-Kastenwagen
2B800/1570/1680 mm
Blechpritsche®)
2700/1570/375 mm
Holzpritsche®)

1855 mm

1860 mm

2290 mm

2185 mm

2175 mm

2820/1850/404 mm

unter der Pritsche
1300/1600/340 mm
Doppelkabiner
Kabine
870/1500/1350 mm
Pritsche
1B55/1570/375 mm
J00/1450/800 mm

K.astenwagen 1175 kg
GroBraum-

Kastenwagen 1250 kg
Pritschenwagen 1175 kg
Doppelkabiner 1225 kg
Clipper 1235 kg
Clipper L 1260 kg

2175 kg (Clipper 2125 kg)

800/500 kg

Fahrleistungen und Verbrauch

Hochstgeschwindigkeit
Geschwindigkeit
in den Gangan®)
Steigfahigkeit
in den Gangen®)
Kraftstoff-Normverbrauch
mit Normal-/Gebirgs-
ubersetzung

105 km/h
23:43:70: 107: R 24 km/h

27:14:7:4%

10.4/10.7 /100 km

Anmerkungen

'} Vergasereinstellung: Lufttrichter 24 mm @ ; Hauptdise 1.20:
Ausgleichsdise 135 z; Leerlaufkraftstoffduse 55; Leerlaufluft-
dise 140 Schwimmernadelventil 1.5 mm & ;| Schwimmer-

masse 5,7 g: Einspritzmenge 1.45 + 0,15 em?*/Hub.

2| Bei Héchstleistungsdrehzahl; bei Hochstgeschwindigkeit

{n = 3900 U/min)} 8,96 m/s.

3 Mit Kupplung., Auspuffanlage und Motordl,

4} Zweistufig insgesamt.,

5) Ladeflache 4.2 m?.

®) Ladeflache 5.2 m?,

"l Falls nicht anders vermerkt:

Mit Normalibersatzung.

%) Bei Hochstleistungsdrehzahl,
) Bei 2200 U/min der Kurbelwelle.
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